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Cisla mazanych mist souhlasf s &isly uvedenymi v pfedpise Aut-23-1,,0sobni terénni automobil GAZ-69,

Popis, obsluha a ofet¥ovani*, strana 310, obr, 193,

Vysvétlivky:

K — kontrola a doplnén{

V — vyména a vyti$téni (vyplach)

P — promazdn{ :
Pfed kaZdym tdkonem fddné otistit plnicf otvory (maznice) i jejich okoli.

MnoiZstvi néplné je uvedeno v litrech a je to takové mno#stvi, které po vypusténi a odkapani nutno mazanému
mistu dodat, bez ohledu na zbytek, ktery ziistal ve skupiné a to tak, aby hladina maziva dosahovala pfede-
psané vyse.

4. Pfi kazdé vymé&né olejové népln& motoru provést vyplach vyplachovym olejem OA-V2.
5. Funkci jemného Cistice oleje kontrolovat pfi teplém motoru pfilozenfm ruky na komoru &istide; prochdzi-li

Cistitem olej je komora tepld, v opaéném p¥padé je &istici vioZka zanesena a nutno ji vyménit.
U nového vozidla nebo u vozidla po GO vyménit motorovy olej po ujeti 500 km, dalsich 1500 km, dal$ich

4000 km a pak vidy po 6000 km. Pfevodovy olej vyménit po 1000 km a pak vzdy po 12 000 km, nejméné
viak jednou za t¥i roky (bez vyplachu).

. Zjisti-li se u pfevodového oleje kdvové hnédé nebo jesté svétlej§i zabarveni, obsahuje vodu a musi byt

vyménén, zejména v zimnim obdob{ nebo neni-li vozidlo v trvalém provozu.

. PouZitd maziva: OA-M6, OA-PP7, OA-V2, ON-1, T-N2, T-AOO, T-Ad, brzdové kapaliha Syntol -

Eervend 1, konzervaéni vazelina P, konzervaéni olej OK-40.
V soutasné dobé je jiz zaveden univerzdlni mazaci tuk T-NH2 jako ndhrada za T-N2, T-A4 a T-A00.
Pfedpoklddé se, Ze do CSLA budou zavedeny nové motorové a pfevodové oleje a brzdové kapaliny (pro
tézky provoz).
Terminy a zplsoby jejich pouZiti budou s dostateinym pfedstihem ozndmeny.
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7. TECHNOLOGICKE LISTY

Vyména oleje v motoru

Sefizeni zdkladniho p¥edstihu zapalovéani
Kontrola kompresnich tlaki ve vélcich motoru
Sefizeni vili ventila

PwoN -

5. Muyti vozidla s pouZitim pFipravku SLOVASOL

Technologicky list &is. 1

VYMENA OLEJE V MOTORU

Vypustit starou olejovou néplii (pokud moZno z teplého motoru); olej nechat fddné odkapat a

: odkalit oba
Cistie oleje.

- Nalit do motoru asi 2/3 pfedepsaného mnozZstvi néplné (tj. 3 litr

vyplach chodem motoru na zvyseny volnobé&h po dobu 10 aZ 20 minut, Vyplachovy olej vypustit, nechat f4dn&
Odkapat, demontovat oba olejové &istide, vytistit jejich komory, u hrubého &istice zkontrolovat stav lamel
a hiebinku, u jemného &istide vyménit jeho vlozku; oba &istice smontovat a zapojit.

in.'{,a.liroubc_:n.rnt vypoustécf zitky a naplnit motor pfedepsanym mnoZstvim motorového oleje podle mazaciho
o .

¥) vyplachového oleje OA-V2 a provést

- Spustit motor, zkontrolovat t&snost &stici a vypoﬁétédch zdtek. V piipadé,
rového oleje nelze odpovédné odmétit, zkontrolovat asi po 10 minutdch klidu
-podle kontroln{ mérky, pfpadné ji upravit doplnénim.

Ze dopliiované mno¥stvi moto-
motoru hladinu olejové niplné

a: Zkracovdnim doby viplachu pod 10 minut ztrdci v¥plach smysl a G&innost.
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Technologicky list &is. 2

SERIZENI ZAKLADNIHO PREDSTIHU

L Sejmout vicko otvoru na skiini spojky (vedle spoustéce), nastavit pist prvniho vilce do kompresniho zdvihu
- @ pomalu dile otdCet klikovym hfidelem, aZ ipka na skfini spojky ukédZe na rysku 4° pfed znatkou HU.,

- Sejmout vitko rozdélovace a zkontrolovat, zda raménko rozdélovate je proti kontaktu prvniho vélce. Vroub-
| kovanymi maticemi oktanového korektoru nastavit stupnici na nulovou hodnotu.

. Uvolnit $roub zajidtujici rozdélova¢ proti ototeni a poototit rozd&lovatem tak, aby se kontakty pieruSovade
spojily.
- Zapojit zdrovkovou zkoudetku (nebo montdZni svitilnu pod kapotou) na svorku nizkého napéti z indukéni

- clvky a na kostru vozidla. Pootdéet rozdélovatem proti sméru otddeni hodinovych rudiéek, az se Zirovkova
zkoudeCka (nebo montdZni svitilna) rozsviti. ' .

Utdhnout $roub zajistujici rozd&lova& proti otoden{ a kontrolu se¥izeni provést otodenim motoru o 2 otd¥ky
a opétnym zkontrolovdnim rysek na setrvaéniku v okamZiku rozsviceni Zirovkové zkouSe&ky. ;

. Technologicky list &. 3

KONTROLA KOMPRESNICH TLAKU

Kompresiometr nasadit gumovou koncovkou do otvoru pro svitku prvniho vélce, pevné pfitladit tak, aby
-0sa ndtrubku byla v ose otvoru a stupnice manometru byla dobfe viditeln4. Protodit motor spoustécem, a tlak
pa manometru déle nestoupd (minimilng 3 otd&ky motoru). Odetist a zapsat naméfenou hodnotu, kompresio-

etr vyjmout, vypustit naméfeny tlak pfitlatenfm ventilku kompresiometru na tvrdou podlozku (napf. hlava
cﬁ).

- Nasadit komﬁrcsiometr do otvoru pro svitku druhého vélce a stejnym zplisobem provést mé&feni{ u tohoto
vilce a postupné na celém motoru.

Naméfené hodnoty se mus{ pohybovat v mezich tabulky kompresnich tlaki.

Hodnoty kompresnich tlaki pro GAZ-69

‘Motor v dobrém technickém stavu 6,5—7,5 at
- Spodnf hranice, kdy je motor je¥té schopen provozu 5 at
- Maximéln{ pFipustny rozdil tlakii mezi jednotlivymi vélci 0,75—1 at

Méfen{ providét na studeném motoru (ddno postupem provédéni technického ofetfenf); hodnoty tlaka
stanoveny vzhledem k této skute®nosti.

~ Mefen{ providét vylutn& pfi spoustécich otddkdch, tj. minimdlné 175 ot/min, (akumuldtor a spoust&d
vozidla mus{ byt v dobrém technickém stavu), $krticf klapku karburitoru plné otevit,

::f' pzndmka: Je-li zji¥tén p#i jinak dobrém technickém stavu motoru (tj. tlaky v pfedepsanych mezich) u n&kterého z védlett pokles
| znatn& veti neZ je povolend hodnota, sv&d#{ to o zdvad& (netésny nebo spéleny ventil, zape&ené krouZky apod.) a je
' nutno ji nalézt a odstranit,
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Technologicky list &is. 4
SERIZENI VOULI VENTILU

~ Sejmout bo&ni kryci plech motoru nad pravym blatnikem. Demontovat saci a vyfukové potrubi (po odpojeni
- potrubi a téhel ke karburdtoru). Sejmout vitko komory zdvihdtek,

~ Nastavit pist prvniho vélce do HU v kompresnim taktu (urcit podle znalky na serrvadnfku a $ipky na skifni
~ spojky).
- Spdrovou mérkou predepsané hodnoty zkontrolovat vile u 1., 2., 4. a 6 ventilu, Vile musi byt 0,25 mm
~ u sacich a 0,30 mm u vyfukovych ventilti. Pofadi ventild je V-S8-8-V-V-S-S-V. Pt#i zjidténi{ nesprdvnych
~ hodnot vilf sefidit sefizovacim Sroubem po uvolnéni zaji¥tovaci matice. Povoleni zaji§tovaci matice provést
. pridrZzenim zdvihdtka za kréek. Po sefizenf ville na predepsanou hodnotu zaji¥tovaci matici pevné dotdhnout
. a mérkou znovu piekontrolovat vali. Stanovené hodnoty vuli dodrZovat, pfi menSich je nebezpeli
. opdleni ventili a sedel.
y Otogit klikovym hifdelem o celou otitku, znovu zkontrolovat nastaveni podle zna¢ky na setrva¢niku a 8ipky
~ na skiini spojky a zkontrolovat vile u zbyvajicich ventily, 3., 5., 7., 8. Sefizeni provést stejnym zplisobem jako
. v prvém pripadé. Piekontrolovat tésnéni vicka zveddtek a namontovat je. Pfekontrolovat tésnéni saciho a vyfu-
" kového potrubi, namontovat je a zapojit potrubi a tdhla karburédtoru.

SERIZOVANI VUL] VENTILU PR.O_VAI_)BT NA STUDENEM MOTORU

Technologicky list &is. 5
MYTI VOZIDLA S POUZITIM ROZTOKU SLOVASOLU

-ii. - yti techniky zneti¥téné mastnymi ncc‘.istotam'i provadét emulgaénim roztokem Slovasolu S nebo F v pe-
oleji. Tento roztok rychle naruSuje i silné vrstvy mastnych neistot a pfi oplachu tlakovou vodou vytvai{ emulzi,
erd je odplavuje.

Eiorava roztoku: 10 9% Slovasolu S nebo F a 90 o/, petroleje smichat ve vhodné nddobé .(pocinované nebo
(e pozinkované, protoZe roztok naruduje vétdinu laki). Pied kazdym pouZitim nutno roztok
dtikladn& rozmichat.

.'..'Myti provadét nasti{kénim roztoku Slovasolu na zneti¥ténd mista v mno¥stvi imérném vrstvé netistot
(u velmi siln& znedisténych mist je nékdy nutné nastf{kan{ opakovat).

3':~ ' Na febra vélch a hlav vzduchem chlazenych motorti nasttfkat smés otvory pro nahfivaci lampu, nebo po
seimut! ventildtoru (ty omyjeme stejnym zphsobem mimo vozidlo). Roztok ponechat pusobit 15—20 minut
podle stupné znelidtén{ a pak omyt tlakovou vodou (6—8 at).

Omyviéni tlakovou vodou provadét tak dlouho, aZ odték4 &istd voda bez emulze.

+ PH znedifténi podvozku silnou vrstvou blita omyt jej nejd¥ive tlakovou vodou a pouze dotisténi mastnych neistot pro-
vést roztokem Slovasolu. PH myti na slunci nebo za vy#&ich teplot dbdt na to, aby roztok Slovasolu na vozidle nezaschl;
stane-li se tak, musi se nasti{kéni opakovat a pak teprve provést omyti tlakovou vodou. Elektrickou instalaci chrinit

y ch vozidla je po myti pomoci Slovasolu odmaitén a neni

prakticky chrinZn proti korozi. Proto pokud je k dispozici tlakovy vzduch, je vhodné osudit hlavné elektrickou instalaci



