II. BENZINOVE TOFENT

Technicke Udaje
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SiptTebl Proutll siicimes i era iR e e s ; 50W (pro jedno topeni)
Yikom ebon Sopend SiaE i rr e e e e e e 2 x 4000 kecal/hod.
Regulaéni tepelny rozsah prvniho topeni s.vviecvass 1080 - 4000 kcal/hed
Teplota topného vzduchu na vystupu z topeni so.uuan 40° - 100%

Syotfeba palive pro jedno topeni:

= pri minimdIndm VHKODL ssisasinsaisassiinss 0,2 1/hod.
- Pri mexingInim vELOnW «suvsesmvesasseseses 0,65 1/hod.
Dota GObEBU +.vss. ) T Y R AR T WS Se R max. 3 min.
Mezera mezi kontakty Jjiskrové SviCKy eeceesscscsnes 2,5 mm
Mezera mezi kontakty pferudovale elektromotora .... 0,40 mm
Mezera mezi kontakty dopravniho ferpadla .s.cveeeves 1,00 mm
1)

Automobil TATRA 613 je vybaven dvéma nezéavislymi~’ regulalnimi benzinovymi top-
nfmi pristroji. Prvni topny piistroj (hlavni) je umistén pod podlahou zavezedlo-
veho prostoru & druh§y (pomocny) v podélné ose vozidla, pred prednimi sedadly. Pro-
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Obr. 13-2 Unmisté&ni prvniho topeni Obr. 13=-3 Unisténi druhého topeni

Po dosafeni maximalniho vikonu prvonihoe topeni Jje moZno zapnout druhé topeni ja-
ko posilovaci. V pifipad& poruchy nékterého z obou topnych pfistroji,pracuje dal-
£i nezbvisle.




stor prvniho topeni Je kryty vikem a topen{ je pfistupné ze zavazadlového proata-
ru. Prostor druhého topeni je kryty panelem a niisluZné opravy provéddime po od-
montovani kryciho panelu zevnit¥ vozu. Obé topeni maji stejnf tepeln$ vjkon.

Na prvni topeni (1), (umist&né v zavazadlovém prostoru), je napojeno vyatupni
potrubi (2), na kterém je umistdn regulaini termostat (3), kterjym na zku3ebni sta-
nici sefizujeme teplotu topného vzduchu. Ddle jsou v prostoru prvaiho topeni usis-
téna palivovd dopravni ferpadla, kterd k jednotlivym topenim pPivad&ji palive pTeg
apolelény &iatié paliva (4).

Dopravni Eerpadla:.
(5) = k prvnimu topeni(v zavazadlovém prostoru)
(6) = k druhému topeni (uvnitf¥ vozu).

DULEZITE SERTZOVACT A MONTAZNT UDAJE BENZINOVEHO TOPENT

e T ——

Vymontovani benzinovéhe topeni

Pryni benzinové topeni vymontujeme spoledn® s vystupnim potrubim, na ktec::. ‘e
umistén regulaéni termostat.

Druhé benzinove topeni vymontujeme po odmontovéni kryciho panelu. Vystupn: no-
trubi ve tvaru “V" vymontujeme samostatnd,

Sefizovani a kontrolu topeni provéddime na tzv, "zkulebni stanici.

Obr. 13-4 Benzinové topeni Obr. 13-5 Benzinové topeni
1 - palivoveé Cerpadlo HARDI B 57; 2 - 1 - Zhaviecl sviZka; 2 - jiskrova sviiiid
tryaka gse sitovym éistilem paliva;3 - 5 - civka 3 kondenzatorem; 4 - termc:!'s’
redukéni ventil s uzaviracim elektro- pro serizeni délky dobdhu; 5 - termc L7
magnetickym ventilem paliva; 4 - jis- prehfati topeni

tié preZhavenl predezhavovaci svilky;
5 — reguladni vjydechovy termostat

Poznbéamkat

Obé topeni jsou konstrukéné shodnd. Rozdil je pouze ve tvaru vystupnich pofTe”
bi. U prvai vyrobni serie (do r.1975), je pAéka na regulacnim termostatu jiﬁfﬁ

ho topeni trvale zapnuta na plny topny vykon.




Vontrola Jjiskrové a zhavici svicky

Jiskrovou svifku (1) vyCistime a wezeru mezi kontakty uprevime na hodnotu 2,5mm,

Je-1i patrny dbytek wvnéjsiho kontaktu, sviéku vyuwénime za novou.
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Obr. 136 Umisténi svicek na topeni Obr., 13-7 Jiskrova a Zhavici sviéka

Valcovou funk&ni €ast Zhavici svidky (2) oCistime a zkontrolujeme jeji funkei.
Svictka po napojeni na zdroj 12V, musi mit Zhavici obvod.

Kontreola prferufovace elektromotoru (obr. 13-5; 13-9; 13-10)

- smontujeme plechovy kryt ob&iného kola;

Cbr, 13-8 Stahovani obéinéeho kola Obr., 13-9 Kryci vitko




- pomoci Broubku stdhneme obéiné kolo (obr. 13-8);
- povolime dv& upeviiovaci matice (obr. 13-9) a 32jmeme kryci vitko.

Predepsand mezera mezi kontakty prerulovade: 0,40 mm

Upozornéni:

Pred sefizovanim mezery kontakty demontujeme a zabrousime je do roviny na Lrus-
ném kameni.

- povolime dva Sroubky pevncho contvaktu (obr. 13-10) a ustavime vi1li na predep:zi-
nou hodnotu (0,40 mm),

Obr. 13-10 Sefizeni mezery mezi kontakty

Provedeme zpétnou montdZ:

-~ kryciho vidka;

— ob&sného kola (nasunutim na drazkovany hiidel elektromotoru);
- plechového krytu.

Kontrola mezery mezi kontakty dopravniho Eerpadla (obr, 13-11; 13-12)

Na dopravnim cerpadle odpojime pfivodni kabel a smontujeme kryci vidko (1).
- pohyblivy kontakt odtlacime smirem k télesu &erpadla a sefizovacim Sroubken
ustavime mezeru mezi kontakty na 1,00 mm (obr. 13-12);
- pamontujeme kryci viiko (1) a zapojime piivodni kabel,
Pozndamka:
Jsou-1i opélené kontakty, zabrousime je do roviny na brusném kameni.

P¥i vadné funkci dopravniho &erpadla je nutno provest koantrolu Zistoty destif-
kovich ventilkld, které jsou umistény pod Sroubenim ve vitlacné vétvi éerpadla (2).



o

Obr. 13-11 Dopravni Cerpadlo Obr. 13-12 Sefizeni mezery

Eontrola trysky pPfivodu paliva

Trysku (1) pfivodu peliva vy&roubujeme (obr. 13-13) a profoukneme stlalfenym
yziuclem. Zaroven vytistime sitko.
Upozorné&ni:

Falibroveny otvor trysky nesmime ¢istit napF.ocelovym dratkem. Fouze profoulknu-
tim stlafenjm vzduchem.

Obr. 13-13 Tryske privodu psliva



Zapojeni topeni na zkuSebni stanici

Dle elektrického schéma zapojime na topeni elektrickou instalaci a pfivod benzi-
nu prisroubujeme na dopravni éerpadlo.

Pozndédmka:

Topeni nezkou3ime na technicky benzinl

Serizeni doby Cinnosti Zhavici svidky

Fri poruSe palivové instalace topeni (palivo neni pfi startu topeni dodavano
do spalovaci komory), je Zhavici svidka chrénéna pied spélenim sefizovatelnym jis-
ticem (obr. 13-14; 13-15), ktery je sefizen na max.dobu Zhaveni svidky cca 3 min.

- Pripadné sefizeni jistife (dobu Zhaveni svilky) provddime pfi zapnutém topeni,
8 odpojenym privodem paliva.

Doba Zhaveni svidky se sefizuje regulanim Sroubkem (1) po sejmuti krytu s ple
xiskla. Pri otaceni regulaénim Sroubkem doleva se doba &innosti Zhavici svicky
prodluzuje, pfi ot4feni doprava se doba zkracuje.

Vréceni raminka do zakladni polohy a sepnuti kontaktd (po rozpojeni Zhaviciho
obvodu) provedeme posunutim paéky (2) smérem doprava,
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Obr. 13-14 Jisti& Zhavici svillky Obr. 13-15 Jistié Zhavici svilky
(v zadkladni poloze) (v rozpojené poloze)

Spotieba paliva v topeni

Spotrebu paliva v topeni kontrolujeme na "zkuSebni stanici" p#{ minimAlnim a
paximélnim b&hu topeni.

Palivo k topeni pFivédime z kalibrované nddoby (byrety) a mdfime spotFebované
mnoZatvi paliva (10 cmjj za fasovou JednotXu s prepoltenim ns stanovenou hodino-
vou apotifebu.



Piedepsand hodinové spotfeba paliva (jedno topeni):

_.pj'i miﬂimﬁiﬂim \’j’kﬂﬂﬂ C R LI B I B I A, C A D’E l‘r‘rhﬂﬁ.

- pii maximAlnim VHKONU wevevscnnsneennnnss Baasleine e b cone 0,65 1/hod.
Prepottenéd spotfeba pro 10 ami peliva (jedno topeni):

= PFX WEIRRIRIE VRO o oo nsesi e esse it ssenssiecss 10 cm3flaﬂ sec.

- pTi maximAlnim vikonu ....eeeen.nn.. AP Ry T Ale T 10 cm5f55 sec.

Fritotné mnoZstvi benzinu p¥es trysku sefizujeme regulalnim Zroubkem (2) na re-
dukénim ventilu (obr, 13-13).

Zvyseni spotfeby paliva - regulaénim Zroubkem Po uvolnéni za jidfoveci matice oté-

¢ime smérem doprava.

tniZeni spotieby paliva - regulaénim Zroubkem otdéime smérem doleva,

PFPoznéamka:

Privodnim jevem nadmé&rné spotfeby paliva je vysoké kouFivost z vifuku topeni,

Sefizeni teploty topného vzduchu ne vystupu z topeni

Teplotu topného vzduchu v rozsahu 40° - 100°C méfime na konmci vystupniho potru-
bl vhodn& umisténjm sklenZnim teplomérem.

Sefizeni provddime na regulaénim termostatu, ktery je umistén ve vystupnim po-
trubi topeni.

Semostatné ustaveni teploty v daném rozsahu provadime sefizovénim dorazovych re-
gulacnich Zroubkd (1) maximélniho & minimAlniho topného wvikonu, '
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Obr. 13-16 PhEka terﬁnstatu v polo- Obr. 13-17 Phlka termostatu v polo-
ze max, topného vikonu ze min.topného vHkonu



Seif{zeni dobd&hu topeni

Obr. 13-18 Sefizovaci Zroub dob&hu topeni

Dob&h topeni je doba od vypouti topeni vypinafem aZ po ukonleni schlazovéni
topeni (zastaveni chodu). Sefizujeme jej potTebnjm pootéalenim sefizovaciho Sroub-
ku na termostatu (obr. 13-18). Dobéh topeni mA trvat max, do 3 minut, pfi koneéné
teplot®& vjdechového vzduchu 30 - 40°¢c.

Dobih sefizujeme tak, Ze p¥l dlouhém dobdhu (vét3i ne% 3°) otolime sefizovacim
#roubkem doprava. PFi kratikém dobshu (menZim nei 2°30° ") otolime sefizovacim
Sroubkem doleva.

Upozorné&nis:

Teplotu dob&hu u regulafniho topeni sefizujeme zasadn® o 10°C niZ&i, nei je
teplota vydechového vzduchu pri minimAlnim vjkonu topeni !




11I. OVLADANT TOPENT A VETRANT

Obr. 13-19 Ovlédaci panel topeni

Pristrojova deska - ovlédaci panel topeni

| — Ovléadaci phéka pro zapinéni topeni (pfedni agregat s regulaci topného vykonu),
které je umisténo v pfedni casti automobilu:
a) v levé krajni poloze Je topeni vypnuto;
b) v prvni poloze je zapnut ventiladtor topeni;
¢) ve druhé poloze je zapnuto topeni na nejniZsi vykon;
d) p¥i pohybu pélky z druhé polohy g% do pravé krajni polohy se vykon topeni
plynule zvyuje a% na maximidlni vikon.

> - Ovladdaci padka pro zapinédni druhého topeni, které je umisténo pod krycim pa-
nelem pifed pfednimi sedadly:
a) v levé krajni poloze je topeni vypnuto;
b) v prvni poloze je zapout ventilétor topeni;
¢) ve druhé poloze je topeni zapnuto.

3 _ Ovladaci padka vétréni automobilu:
a) v levé krajni poloze je vEtréni vypnuto, pfi pohybu packou smérem doprava
jsou vymezeny t¥i polohy;
b) v prvani poloze se zapne vitrini - pouze néporovym vzduchem;
¢) ve druhé poloze se z&pne vétrani pomoci ventilatoruj
d) ve tfeti poloze se zvysi intenzita vétrani proti poloze druhé.

4 - Ovladaci pafka pro ofoukévéni Eelniho skla & pfednich dvefovjch oken:
a) v levé krajni poloze Je ofoukévéni vyponuto, pfi pohybu smérem doprava jsou

vymezeny dvé polchy;
b) v prvoi poloze je zapnut ventilétor ofoukévéani na malé otacky;
¢) ve druhé poloze je zapnut ventildtor ne maximalni otédky. PFi zapnutém to-

peni je ofoukévéni provédéno tepljym vzduchem.



Pro vytédp&ni automobilu pouZivejte prvniko topeni (8 regulaci vykonu), pfi po-
tfeb& zvySeni tepelného vykonu pouiivejte i druhého topeni.

Pri zapnuti topeni p&cka topeni (spodni) unAS{ horni phdku vEtrani a¥ do polo-
hy otevieni wvstupu vzduchu klapkou pod pfedni kapotou. Vypnuti se provede vihrag.
né palkou topeni (spodni) - pohybem do levé krajni polohy. Po zhasnuti kontrolaf
ﬁvitilny na pristrojové desce (zhasne af skoni dob&h topeni) se horni patkou po-
hybem do levé krajni polohy uzavfe klapkas vstupu vzduchu do vozu.



